La 300 SEL

Le pregramme de voitures de tourisme de la classe
moyenne supérieure est couronné par les modéles 300,
aptes a satisfaire les plus hautes exigences, en premier
licu par la nouvelle 300 SEL mais aussi par les autres
voitures 300 SE, 300 SE Coupé et 300 SE Cabriolet.
Ces grandes routieres, rapides et confortables, conti-
nuent sous une forme encore plus moderne la série,
Adevenue fameuse, des voitures de tourisme Mercedes-
Bz2nz portant la designation « 300 ».

Les modeles 300 SE et 300 SEL sont dotes de la
nouvelle carrosserie congue pour la classe moyenne
superieure et utilisée également sur les 250. Sur la
300 SEL, I'empattement a été rallongé de 100 mm par
rapport & la 300 SE : devant la banquette AR, la place
disponible a £té augmentée dans les mémes propor-
tions.

L'utilisation des glaces latérales bombées donne a
la nouveile carrosserie un rapport encore plus avan-
tageux entre I'encombrement extérieur et la place dis-
ponible & l'intérieur. Les dimensions extérieures, bien
calculées, ne different que peu de celles des anciens
modeles ; la longueur a été augmentée de 25 mm, la
largeur de 15 mm, tandis que la hauteur a été réduite
de 60 mm. La largeur intérieure, augmentée de 70 mm
d hauteur de la banquette AR et méme de 90 mm
a hauteur des siéges AV, indique clairement le gain
de place dont a profité I'habitacle.

Dans I'étude et la mise au point de la carrosserie,
les considérations statistiques et fonctionnelles jouaient
un réle d'égale importance. La silhouette basse et
allongée permet un centre de gravité abaissé qui as-
sure une excellente tenue de route. Le toit plat ac-
corde aux passagers assis & 'arriére une place large-
ment suffisante en hauteur et — du fait qu'il est a
peine bombé dans le sens tranversal — toute |'aisance
nécessaire pour monter et descendre. Le nouvel ar-
riere arrondi des nouveaux types 300 SE et 300 SEL
a une forme qui rappelle celle, bien connue, des Cou-
pés. Par rapport & la carrosserie précédente, la ligne
de ceinture a été fortement abaissée, de sorte que le
bord inférieur des fenétres vient plus bas et que la
surface vitrée a été notablement augmentée dans I'en-
semble. Pour ne citer que le pare-brise, son augmen-
tation est de |17 G (surface vitrée totale + 12 %).
Gréca au grand pare-brise, la voiture peut &tre ame-
née trés prés des feux de circulation tout en permet-
tant quand méme de suivre facilement leurs change-
ments de phases.

La ralandre, fidéle a la tradition Mercedes-Benz, est
large et caractéristique ; l'avant lui-méme présente un
large capot-moteur de ligne fuyante et des lanternes
AV verticales & feux combinés comprenant phares
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A Empattement 2850 mm

B Longueur hors-tout 5000 mm

C Hauteur hors-tout 3 vide 1415 mm

D Distance volant - dcssier siege conducteur 340 mm

E Hauteur des siéges, sans occupants 960 mm

F Dossier siége conducteur - dossier siége AR 930 mm

G Hauteur des siéges AR 865 mm

H Largeur au-dessus de I'axe des siéges AV 1550 mm

J Largeur & la hauteur des encadrements de glace AY
1465 mm

K Largeur au-dessus de |'axe des sidges AR 1550 mm

L Lergeur & la hauteur des encadrements de glace AR
1455 mm

M Largeur hors-tout 1810 mm

Voie AV 1482 mm

Voie AR 1490 mm

Volume du coffre & bagages 0,61 m*

route et code, feux de stationnement et veilleuses,
phares anti-brouillard et clignotants.

Jusqu'ici, & part l'empattement plus long de
100 mm, les modéles 300 SE et 3000 SE {allongé)
avaient des éléments mécaniques identiques: cette
conception a été abandonnée pour les nouveaux mo-
deéles. Avec son chassis plus long, la 300 SEL occupe
aujourd’hui une position exceptionnelle parmi les voi-
tures de la classe moyenne supérieure de la Daimler-
Benz AG. Elle combine en soit les remarquables parti-
cularités techniques suivantes :

I. Moteur 6 cylindres & injection, en alliage léger.
2. Bofte automatique Daimler-Benz a 4 vitesses.

3. Direction assistée Daimler-Benz.

4. Freins & disque sur les 4 roues.

5. Suspension pneumatique Daimler-Benz.

6. Sur demande différentiel auto-bloquant pont AR.

Les moteurs de 3 litres & injection, en alliage léger,
qui n'a eté que trés légerement modifié, équipe tous
les modeéles de la série 300. Il comporte une pompe
d'injection & 6 pistons qui tient compte automatique-
ment de la position de l'accélérateur, du régime du
maoteur, de la pression atmosphérique et de la tempé-




caturs de l'eau de retroidissement, permettent ainsi
o proparation optimale du mélange essence/air dans
nimporte quelles conditions de marche. La puissance
maximale du moteur est de 195 CV [SAE) & 5.500
t7ran le couple moteur maximal est de 28| mkg
(SAE) 3 4100 t/mn. Avec la demultiplication standard
du pent AR 13,92 les modales 300 SE & boite aute-
qaticiue alteignent une vitesse de pointe d'environ
125 km/h e demultiplication « plus rapide » | 3,69
et la bolte de vitesses mécanique, livrables sur de-
mande, permettent deattcindre une vitesse de pointe
d'environ 200 km, h.

La boite automatique Daimler-Benz 3 4 vitesses,
bicn connue, est mentie egalement sur tous les types
350 {sur demande pour la 300 SE. en série pour la
300 SEL, les 300 SE Coupé et Cabriolet). Elle se
compoze d'un embrayage hydraulique avec un engre-
nage epicycloidsl & 4 rapports qui assure le passage
automatique des vitesses au moment opportun. Le
leviar sélecteur, disposs soit sous le volant, soit entre
los sieges, permet également de passer les vitesses A
I rvaing au choix, de sorte que si I'automatique sou-
fate le conducteur, celui-ci peut cependant conserver
ca technigue individuelle de conduite. Sur demande
-~ of contre réauction de prix — les types 300 SEL,
120 5t Coupé et Cabriolet peuvent étre aussi livrés
avec une boite & 4 vitesses, entidrement synchronisées,
commande au volant ou au plarcher.

Enfin, tous les modeles 300 SE sont dotés en série
de la direction assistée Daimler-Benz, bien connue. Elle
ciminue l'effort manuel au volant sans faire perdre le
confact avec la route. L'assistance accordée se mani-
feste avec une grande précision et de facon progres-
cive avec |'accroissement des efforts de direction. La
direction assistée permet une réduction de la démul-
tiplication de la direction, donc un braquage plus ra-
pide qui facilite notablement les manceuvres de par-

king.

La suspsnsion pneumatique Daimler-Benz, mise au
point en collaboration avec les Ets Phoenix [soufflets)
et Bosch [correcteurs d'assiette] équipe les modéles
300 SEL ainsi que le Coupé et le Cabriolet. L'avan-
tage de la suspension pneumatique réside surtout dans
la correction automatique d'assiette de la voiture : la
garde au sol et le débattement des ressorts restent
independants de la charge. L'entigre capacité de
flexion est toujours disponible ; la suspension peut
donc étre plus souple que des ressorts d'acier. Le
pincerment et le carrcssage peuvent étre réglés de
facon optimale, ce qui améliore encore la tenue de

route.

Le servo-frein & deux circuits, qui comportait déja
psquici des disques sur les 4 roues, a été complété
par un réqulateur de puissance de freinage pour fes
renes AR permet, meme par éger freinage de la
voiture, a'accroitre | action des freins sur les roues AR,

ce qui stabilise la voiture, En cas de freinage cner-
gique, le régulateur evite une augmertation trop forte
des forces de freinage sur les rouss AR, empéchant
ainsi ieur blocage. Les modéles 300 SE sont auss
pourvas d'un essieu AR renforcé et de nouvelles roues
de 147, Le frein 4 main se présente comme un petit
frein supplementaire & machoires interieures logé dans
los dicques de frein des roues AR. Un differentiel
auto-bloquant peut stre monts sur demande : il pes-
met, méme sur de mauvaises routes, d'exploiter utile-
ment la pleine puissance du moteur.

La 300 SE a les mémes dimensions et ie méme frain
de roulement que la 250 SE, donc la suspension par
ressorts dacier ef, en plus, sur l'essieu AR, le ressort
de compensation hydropneumatique qui, comme la
suspensicn pneumatique, contribue dans une large me-
sure a assurer une assiette pratiquement constante de
a voiture & lessieu AR, indépendamment de la
charge. Cette voiture offre donc un avantage de prix
piisque fa suspension pneumatique et le différentiel
auto-bloquant ne sont plus obligatoires.

Des revétements en bois précieux et des garnitures
recherchées en étoffe et en cuir ont été sélectionnées
pour l'aménagement intérieur raffiné des modéles
300 SE et 300 SEL, ainsi que des Coupés et Cabriolets
de forme inchangée. Le chauffage est réglé par mé-
lange d'air froid et chaud ; en touchant aux leviers de
réglage, on obtient immédiatement un changement
correspondant de la température.

La soufflerie avec filtre & poussiére, & réglage pro-
gressif, assure encore un apport suffisant d’air chaud
ou froid dans I'habitacle lorsque la voiture roule lente-
ment ou est arrétée. L'equipement comprend des ac-
coudoirs rembourrés sur toutes les portigres, une
lampe additionnelle pour I'éclairage du plancher AV
ainsi que l'éclairage installé en série dans le coffre
& bagages et dans le coffret & gants. Les siéges sont
réqglables en trois positions : en approche, en hauteur
et dans l'inclinaison du dossier. lis peuvent donc étre
réglés foujours correctement méme pour des passagers
« grand format ».

L'expérience acquise par la Daimler-Benz AG 2 la
suite d'enquétes trés poussées sur les accidents a fait
prendre de nombreuses mesures pour assurer le maxi-
mum de sécurité aux passagers. Clest ainsi que le vo-
lant comporte un moyeu rembourré de grandes di-
rensions, le tableau de bord est monté dans un cadre
rembourré et élastique, tous les boutons-tirettes et
poignées de portiére sont en matigre élastique et les
portidres sont pourvues de serrures de sécurité spé-
ciales qui empéchent dans tous les cas leur ouverture
inopinée. Comme sur toutes les voitures Mercedes-
Benz, on a recherché un maximum de rigidité pour
'habitacle, tandis que l'avant et I'arridre ont été éty-
dies pour absorber les chocs.
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Caractéristiques techniques du modele 300 SEL I

Moteur S . S en failiage léger, & injection intermittente dans la pipe d'admis-
sion.
Nombre de cylindres S 6 l
Dispositicn des soupapes A en téte, arbre & cames en haut.
Cylindrée eV ooae =a0Maoans 2996 cm®.
Puissance du moteur = . .. .. o 195 CV [SAE} & 5500 t/mn. "
Regime maximum . : o o 6000 t/mn.
Alésage, course o A T 85,88 mm.
Taux de compression ; S 88 : 1. ll
Carburant , S o er - supercarburant ou melange essence-benzol,
Couple-moteur max. . . .. o 28,1 mkg (SAE} & 4100 t/mn.
Pempe d'injection o Pompe d'injection Bosch & & pistons avec dispositifs automa- ll
tiques de départ et de réchauffage [tenant compte de la

position de I'accélérateur, du régime du moteur, de la pres-

sion barométrique et de la température de I'sau de refroi-

dissement). m l
Injecteurs S o 30a a8 e0s0aass Bosch.
Ordre d'allumage =~ ... .. .. o l-5-3-6-2-4, ‘
Réglage du point de l'allumage automatique, par regulateur centrifuge et dépression. l'
Paliers de vilebrequin ... ... 7 paliers en plusieurs métaux.
Coussinets de bielles .. . ... en plusieurs métaux.
Filtre d'huile . dans le circuit principal, filtre d'huile avec élément Micronic. l
Refroidissement de I'huile = ... .. échangeur de température huile-eau. H

Quantité de remplissage d'huile du carter-
vilebrequin max./min. o o 6/4 litres. ﬂl

Refroidissement circulation d'eau par pompe, thermostat avec conduite « by-
pass », ventilateur avec embrayage électrique, commande par

thermostat.
Alimentation en carburant S pompe électrique & ['arriére de la voiture. '}'
Equipement électrique = 12 volts. .
Capacité de la batterie = : 66 Ah.
Transmission l l
Embrayage ... ... . Sur demande :
monodisque a sec. I.
Boite de vitesses . . ... .. ... boite autcm. Daimler-Benz a 2 jeux boite 4 vitesses Daimler-Benz toutes e
d'engrenages planétaires : levier synchronisées ; changement au vo-
sélecteur au volant ou au plancher. fant ou au plancher *mécanique. [ l
Rapports de démultiplication . I | 13,98 |+ 4,05
. I 252 b 223
1. I : 158 | 1,40
v, o BN l.
Marche AR | : 415 | ;358 !
Vitesse maximum .. o I 45 km/h 45 km/h |
I 82 km /h 82 km-h ld
. 133 km/h 133 km/h
V. 185 km/h 190 km/h
Deémultiplication du pont AR ... .. 3,92 (sur demande spéciale : 3,69). Ln
Ragime & 100 km/h ... = ... .. .. 3245 t/mn, |
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Chassis
Cadre

Suspension des roues

Pont AR

Freins

Direction

Dimensions des pneus

Plancher-porteur soudé & la carrosserie, laquelle est portante.

AV Suspension & roues indépendantes & leviers trapézoidaux en triangle, suspension pneu-
matique, 2 soufflets & rouleaux avec chambre d'air, ressorts auxiliaires en caout-
chouc, amortisseurs hydrauliques télescopiques, stabilisateur & barre de torsion,
suspension des roues AV et bloc moteur-boite de vitesses montés sur le berceau-
porteur, lequel est suspendu aux longerons AV par des éléments en caoutchouc
et soutenu a I'AV par 2 jambes de force du genre ressort a lames.

Essieu oscillant & articulation unique et suspension pneumatique, point de pivotement
abaissé et barres de poussée, 2 soufflets & rouleaux avec chambres d'air, ainsi
que 2 ressorts auxiliaires en caoutchouc, amortisseurs hydrauliques télescopiques,
stabilisateur & barre de torsion, rattrapage du moment de freinage : sur
demande : différentiel & verrouillage automatique.

Frein hydraulique & 2 circuits avec servo-frein & dépression et réglage du moment
de freinage, freins & disque.

Daimler-Benz servo-direction & rattrapage automatique et amortisseur de direction.

7.75 H 14/195 H 14/6 PR [tubeless).

Dimensions
Empattement . e e 2850 mm
Voie AV . . S o P 1482 mm
Voie AR .. . B R O P 1490 mm
Longueur max. . e 5000 mm
Largeur max. . ... . S 1810 mm
Hauteur max. el T T T = T S ) 1415 mm
Rayon de braquage ... ... 120 m
Contenance du réservoir de carburant .. .. . .. e 82 ltr.
dont réserve . ... 7 MHr.
Poids
Poids & sec {sans roue de secours ni outils) . N SR L A S 1556 kg
Pcids du véhicule en ordre de marche {poids & vide suivant DIN 70020) .= .= . 1640 kg
Pcids total admis . ... o L 2140 kg
Poids admis sur essieu AV . R P 1030 kg
Poids admis sur essieu AR 20 e e P T P 1110 kg
Performances
Vitesse maximum :
avec boite automatique Daimler-Benz . P o 185 km/h appr.
avec boite de vitesses mécanique Daimier-Benz . . . 190 resp. 200 km ‘h

Rapport poids/puissance . ; T 0N
Consommation 2talennée de carburant, suivant DIN 70030 :

341 kg CV (SAE)

avec bofte automatique Daimler-Benz . o , 13,7 itr.,/ 100 km
avec bofte de vitesses mécanique Daimler-Benz o 12,5 Kr./ 100 km

Coensommation moyenne en creisigre , v o I1-18 Hr.,/ 100 km




